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Zeichenerklärung

Sicherheitstrennstreifen (Pflaster, grau, Ellenbogenverband)

Asphaltsanierung

Geh-/Radweg (Pflaster, grau, Ellenbogenverband)

Trennstreifen

Zufahrt (Angleich Pflaster)

gepl. Querneigung2,5%

Gefällebrechpunkt mit Angabe
von Gefälle (Steigung) in
Prozent, Länge der Gefälle-
(Steigungs-) Strecke, Ausrun-
dungshalbmesser, Station und
Höhe des Punktes.

gepl. Tief- und Hochpunkt

H = 5000 m

+3.000 %

58.623 mkm
 = 5+312.623

h TS = 114.873

97.809 m

-1.000 %

3-rhg. Rinne mit Straßenablauf (500 x 500)

Gehweg (Pflaster, grau, Ellenbogenverband

3-rhg. Pendelrinne mit Straßenablauf (500 x 500)

Zufahrt (Angleich Asphalt)

3-rhg. Rinne

3-rhg. Pendelrinne

RundbordRB

HochbordHB

AbsenkerABS

TEL TEL TEL

ELT ELT ELT

GAS GAS GAS

TW TW TW

geplanter Regenwasserkanal

vorhandene Telefonleitung (Telekom, PDF, 2019-07-15)

vorhandene Stromleitung (EWEnetz, PDF, 2019-08-13)

vorhandene Gasleitung (EWEnetz, PDF, 2019-08-13)
vorhandene Trinkwasserleitung (WVB-Hümmeling, DWG, 2019-07-18)

vorhandener Schmutzwasserkanal

vorhandener Regenwasserkanal

Straßenbau:

Wasserwirtschaft:

Anschlussleitung DN 150 PP

Parkstreifen (Pflaster, anthrazit, Ellenbogenverband)

2-rhg. Rinne
2-rhg. Rinne

gepl. Lampe

Fahrbahn (Asphalt einschließlich Schichten ohne Bindemittel)

Zufahrt im Parkstreifen (Pflaster rot)
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